Klimagerechte Wirtschaft

NACHHALTIGE MOBILITAT FUR DIE SOZIAL-OKOLOGISCHE VERKEHRSWENDE.

Eingereichtvon:EVG —Eisenbahn-und Verkehrsgewerkschaft

Die Verkehrswende ist unverzichtbar,damit Deutschlandseine Klimaschutzziele
erreichen kann. Dem 6ffentlichen Verkehrin den Stadten kommt dabei eine
Schlusselrolle zu. Dort wie auch auf dem Land gilt: Faire Arbeits- und
Ausbildungsbedingungen, zukunftsweisende Infrastrukturinvestitionen undein
Wettbewerb der Verkehrstrager auf Augenhohe sind entscheidende Stellschrauben
fur die Zukunft der umwelt-und klimaschonenden Mobilitatin unserem Land.

Der dffentliche Personennahverkehr (OPNV) und der Schienenverkehrdiirfen
insbesondere aufgrund ihrer hervorragenden Energieeffizienz nichtlanger
gegenuberanderen Verkehrstragern benachteiligt werden.Infrastrukturkosten wie
Trassen-, Stations-und Anlagenpreise miissen gefordert und Nachteile bei Steuern
und Abgaben beseitigt werden. Eine gerechte Wettbewerbs-und
Regulierungspolitikmuss Beschaftigte und Fahrgaste vor ruinésem Wettbewerb und
Gewinnmaximierungschutzen.Den Vorsprung der Schiene unddes 6ffentlichen
Verkehrs in Sachen Klimafreundlichkeit mussdie Politik nutzen undférdern —im
Personen- ebenso wie im Guiterverkehr.

Guter Nahverkehr

Der Nahverkehr wird taglich von Millionen Menschen genutzt undistein
bedeutenderTeil der Daseinsvorsorge. Ziel muss es daher sein, moglichst vielen
Menschen bezahlbare, klimaschonende und barrierefreie Mobilitat zu ermoglichen.
Daflir bedarf es zukiinftig deutlich mehrVerantwortungdes Bundes fiir eine
nachhaltige undsolidarische Finanzierung:Bund, Lander und Kommunen mussen
sich auf eine umfassende Investitionsoffensive fiir den 6ffentlichen Nahverkehr
verstandigen, wie dies auch im Koalitionsvertrag vorgesehenist. Fiir einen
offentlichen Verkehr, der preislich attraktiv, komfortabel, modern und verlasslich ist,
sind neue Finanzierungskonzepte notwendig,die dauerhaft und nachhaltigdas
Angebot sichern und solidarisch auch NutznieRer:innen wie Unternehmenundden
Handel in die Pflicht nehmen.

Als Eisenbahn-und Verkehrsgewerkschaft (EVG) sprechen wir uns dafiir aus, dass
die Nutzungvon OPNV und Schienenpersonennahverkehr (SPNV) langfristig
kostenlos wird. Um dauerhaft mehr Menschen zum Umstieg auf Bahn undBus zu
bewegen, muss jedoch zuerst das Angebot flachendeckend und
nutzer:innenfreundlich werden.Wichtige Voraussetzungen dafiirsind Investitionen
in Infrastruktur, Fahrzeuge und Personal sowie eine bundesweite Mobilitatsgarantie
mit Mindestqualitatsstandards wie die flachendeckende Bedienung wenigstensim
Stundentakt undeine Vereinfachungdes Tarifsystems. Ein weitererSchritt sind
kostenfreie oder kostengtlinstigere Tickets wie z. B. sogenannte 365-Euro-Tickets,
insbesondere fiir Schiiler:innen,Studierende, Auszubildende, Alleinerziehende und
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Senior:innen.Die zeitweise Einfuhrung eines9-Euro-Monatstickets hat gezei
die Menschen den OPNV grundsatzlich nutzen wollen.Gleichzeitigwurde durch
zahlreiche Kapazitatsengpasse deutlich,dass attraktive Preise, ausreichende
Personalkapazitaten undein umfangreiches Mobilitatsangebot Hand in Hand gehen
mussen. Nun sind Bundund Lander gefragt, diesen Dreiklang umgehend zu
finanzieren.

Vor allem muss der Bund aber endlich seiner Verantwortung zum beschleunigten
und bedarfsgerechten Ausbau der Schieneninfrastruktur gerecht werden,damit
mogliche Nachfolgeangebote fiir das 9-Euro-Ticket langfristig erfolgreich sein sowie
Engpasse und daraus entstehende Sicherheitsrisiken fuir Nutzer:innen und
Beschaftigte vermieden werden konnen. Zudem miissen die Verkehrsangebote
starker an den Bedurfnissen und Wiinschen der Nutzer:innen ausgerichtet werden.
Dafuir miissen diese beispielsweise bei Planungen und Ausschreibungen starker
beteiligt werden — so haben etwa Senior:innen, Menschen mit Behinderungund
Familien mit Kindern besondere Anforderungen an offentliche Mobilitat, zum
Beispiel barrierefreien Zugang zu Fahrzeugen und Haltestellen.

Um SPNV und OPNV zukunftssicherauszugestalten, muss die Dotierung des
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG), durch das der Bundden Landern
Finanzhilfen furInvestitionenin die Verkehrsinfrastruktur gewahrt, weitererhoht
und starker dynamisiert werden. Die Bundesregierung hat sich im aktuellen
Koalitionsvertrag vorgenommen, die Regionalisierungsmittel,die der Bundden
Bundeslandern jahrlich zur Finanzierung des 6ffentlichen Nahverkehrs zur
Verfligung stellt,aufzustocken.Zum weiteren Ausbau, zur Modernisierung von
OPNV und SPNV sowie fiir die Reaktivierung stillgelegter Strecken sind aber weitere
Erhéhungen gegentiberdem bisherigen Dynamisierungspfad notwendig. Die
Mittelhnohen miissen den Landern eine angebotsorientierte Ausgestaltungvon
OPNV und SPNV erméglichen. Auch fiir die ersten und letzten Meilen muss
flachendeckendein attraktives Angebot bereitgehalten werden.Entscheidendist
aberauch, dass Lander und Kommunendie ihnen zur Verfligung stehenden
Bundesmittel flir OPNV und SPNV vollstéandig abrufen und fiir die
Nahverkehrsfinanzierungeinsetzen. Die Anzahlder derzeit bundesweit 27
Aufgabentragergilt es deutlich zu reduzieren, die dahinterliegende Struktur zu
uberarbeiten.Um eine effizientere Arbeitsweise und Einsatz der
RegionalisierungsmittelimSinne der Beschaftigten undFahrgaste zu erreichen,
muss der Flickenteppich der Ausschreibungskonzepte mit unterschiedlichen
Tarifsystemen und Vertriebswegen abgebaut und Fahrplane mussen besser
koordiniert werden.

Um mehr Verlasslichkeit fur Fahrgaste, Beschaftigte und Unternehmen zu erreichen,
setzen wir uns dafiir ein, dass bei Ausschreibungenim OPNV und SPNV der Fokus
auf mehr Qualitat gelegt wird. Das Ziel muss sein, robuste Verkehrsdienste zu
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schaffen und stabile Verkehrsunternehmen zu erméglichen, die leistungsfahi
pinktlich ihren Dienst fiir die Reisenden erfiillen konnen. Fiir unsere Kolleg:innenim
SPNV und OPNV fordern wir, dass Personaliibernahme und Tariftreue bei
Betreiberwechsel im SPNV und OPNV verpflichtend werden. Bei Betreiberwechseln
im Rahmen von Ausschreibungen soll allen Beschaftigten ein Ubernahmeangebot
ohne Einkommensverluste zu den bestehenden Arbeits- und Sozialbedingungen
gemachtwerden missen. Das Versprechen der Bundesregierungimaktuellen
Koalitionsvertrag, Tariftreue als Bedingung bei Ausschreibungenim OPNV und SPNV
voranzubringen, muss zligigeingeldst werden. Tariftreue muss dabei Vorrang vor
Eigenwirtschaftlichkeithaben.Echte Verbesserungen gegeniliberdem Status-quo
wird es aber nur geben, wenn die Anwendungreprasentativer Tarifvertrage sowie
der Personallibergang bei Betreiberwechseln fiir Vergaben der Lander und der
Kommunen verbindlich vorgeschrieben werden.

Guter Personenverkehr

Das wichtigste Projekt, um bis 2030 den Anteil der Eisenbahn am Personenverkehr
zu verdoppeln undden Umstieg vom motorisierten Individualverkehr attraktiver zu
machen,ist der ,Deutschlandtakt®.Die Schieneninfrastruktur muss so ausgebaut
werden, dass alle Bahnhofe und Haltepunkte bundesweit moglichst im
Halbstundentakt, mindestens aberim Stundentakt bedient undalle Linien an den
Knotenpunkten mit kurzen Umsteigezeiten —auch zum o6ffentlichen
StraRenpersonennahverkehr—optimal miteinanderverkniipft werden kénnen.Es
gilt, den entwickelten Zielfahrplan bestméglich umzusetzen.Eine Verschiebungder
Umsetzungdes Deutschlandtaktesliberdas Jahr 2030 hinaus ware fatal. Die Politik
muss die fristgerechte Realisierungjetzt stringent verfolgen.Die gesamte
Infrastruktur muss so ausgebaut werden, dass die wachsenden Verkehrsaufgaben
im Personen- und Guterverkehr zuverlassig bewaltigt werden kénnen. Wir fordern
die BedienungallerStadte Giber 100.000 Einwohner:innen sowie von Mittel- und
Oberzentrenanentsprechenden Strecken im Fernverkehr mindestensim
Stundentakt.Denn:Zu einerguten Daseinsvorsorge gehdren neben OPNV und SPNV
auch ausreichend Fernverkehrsverbindungen, die emissionsarme Mobilitat in
Deutschlandund Europa ermoglichen.

Fiir den Schienenpersonenfernverkehr (SPFV)im, Deutschlandtaktist die
einheitliche Bedienungdurch einen Betreiberdie effizienteste Moglichkeit,die auch
den Interessen der Beschaftigten undder Fahrgaste am besten entspricht. Daher
lehnen wir Ausschreibungsmodelle fiir den SPFV ab. Durch die Halbierung der
Trassenpreise und den Abbau der Wettbewerbsnachteile gegenuberPkw, Fernbus
und Flugzeugkonnen Bund undEU dazu beitragen,ein hochwertiges SPFV-Angebot
wirtschaftlich abzusichern.Fur nachhaltige undlebenswerte Stadte miissen auch
Startsund Landungen des klimaschadlichen undlarmenden Luftverkehrs deutlich
reduziert werden. Flugverbindungen fur Strecken von wenigerals 1.000 Kilometer
sollten deshalb eingestellt und die Kerosinsteuerbefreiung abgeschafft werden.
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Stattdessen muss der Fern- und Nachtzugverkehrzwischen den Stadten ausg
und die Benachteiligungvon Bahnreisenden gegentiberFlugreisenden bei der
Mehrwertsteuerbeendet werden.

Um den Zugangzum Offentlichen Verkehrzu verbessern, ist neben der
Verwirklichungder Barrierefreiheit auch der Einsatz von mehr
Kundenbetreuer:innen,Service-undSicherheitspersonalin den Kundencentern,
Bahnhofen undZigen notwendig. Der Fahrkartenverkaufin den Ziigen sollte wieder
eingefihrt werden. Neue digitale Moglichkeiten sollten genutzt werden, um
Fahrplaninformation, Anschlusssicherung, Tarife und Vertrieb besser zu organisieren
und zu vernetzen.Dies muss weiterhin Aufgabe der Verkehrsunternehmen sein und
nicht branchenfremden, profitorientierten (Plattform-)Unternehmen tiberlassen
werden. Die Verkehrsunternehmen sollen gemeinsamihr Informations- und
Vertriebssystem weiterentwickeln undverbessern. In diesem Zusammenhang
lehnen wir separate Ausschreibungen fiir den Vertrieb von Fahrkarten im OPNV und
SPNV grundsatzlich ab. Es muss auch weiterhin die Moglichkeit geben, sich
personlich beraten zu lassen — und Fahrkarten in Reisezentren barrierefrei mittels
Bar- und Kartenzahlungzu erwerben.

Angebote fiir Car-, Bike- und E-Scooter-Sharing sind so auszubauen, dass sie die
Verkehrswende voranbringen. Diese Mobilitatsformen miissen bestmoglich mit
dem 6ffentlichen Verkehrverzahnt werden — auch abseits der Innenstadte und
groBen Ballungsraume.Die Moglichkeiten zur Nutzungund Mitnahme von
Fahrradern im Personenverkehr sind zu erweitern.

Gute Verkehrsinfrastruktur

Fureine echte Verkehrswende muss die Schiene beiden Infrastrukturausgaben —
wie in Osterreich oder der Schweiz —Prioritat vor der StraRe erhalten. Dafiir muss
der Bunddie Verwendungder Mauteinnahmen fur Investitionenin die
Schieneninfrastrukturwiederermoglichen. Wir fordern, die Kapazitatenim
Schienennetz bis 2030 zu verdoppeln. Hierfur brauchtdie Schiene kurzfristig
mindestens die vereinbarte Verdopplung der Aus- und Neubaumittel aufwenigstens
4 Milliarden Euro. Um den Ausbau des Schienennetzeszu finanzieren, miissen Mittel
aus dem Bereich des Stralenbausumgeschichtetwerden.Darauf ist der
Bundesverkehrswegeplan entsprechend neu auszurichten.

Das im Koalitionsvertrag verankerte Investitionsprogramm ,Digitale Schiene
Deutschland“unddie damit einhergehende Umriistungvon Schieneninfrastruktur
und Eisenbahnfahrzeugen aufdas einheitliche digitale europaische Zugleitsystem
begriRen wir, da die Digitalisierung so vorangetrieben und das Eisenbahnsystem
zukunftsfest gemacht wird. Wir fordern einen systematischen und umfassenden
Ausbau in Deutschlandbis 2040 und erwarten von der Bundesregierungundder EU,
dass auch die notwendige Ausrlistung der Fahrzeuge mit der fiir den Betrieb
unerlasslichen Technik gefordert wird.
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Ein besonderes Augenmerk sollte auf den Ausbau der E-Mobilitatauf der Schi
gelegt werden. Daflir muss ein Sonderfinanzierungsprogramm geschaffen werden,
damit bis 2030 75 Prozent des deutschen Schienennetzes elektrifiziert sind.
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