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TRANSFORMATION DER VERKEHRSINFRASTRUKTUREN IN URBANEN RAUMEN
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Urbane Raume werden seit Menschengedenken durch den Verkehr gepragt. Deshalb
bedeutet die Transformation der Stadte voranzutreiben auch, die stadtische
Mobilitat in den Blickzu nehmen.

Die Bundesregierung hat sich mit dem Bundes-Klimaschutzgesetzzum Ziel gesetzt,
die Treibhausgasemissionen im Verkehrssektor bis 2030 auf 85 Mio. t CO2-Aq. zu
reduzieren — fast eine Halbierung im Vergleich zum Jahr 2019. Ein ambitioniertes
Ziel, vor allem, wenn man bedenkt, dass der Verkehrssektor im Jahr 2021 immer
noch fur 148 Mio. t Treibhausgase verantwortlich war. Damit trug er zu knapp 20 %
der von Deutschlandverursachten Treibhausemissionen bei. Um den Verkehr in
DeutschlandaufKlimakurs zu bringen und langfristig zu einemklimaneutralen
Sektor umzubauen, miissen wir bereits heute auf einen Instrumentenmixundeinen
differenzierten Ansatz setzen.Urbane Ballungsraume machen esvor. Sie sind
Vorreiter der Transformation und bieten zahlreiche gelungene Beispiele fiirneue
Mobilitatsansatze und klimafreundliche Losungen. Doch welche MaRnahmen
brauchen wir genau?

Ladeinfrastrukturin dicht besiedelten und stadtischen Gebieten ausbauen

Die Zukunft gehort der Elektromobilitat. Um Deutschlandzum globalen Leitmarkt
fur E-Mobilitat zu machen,ist die flachendeckende und nutzerfreundliche
Ladeinfrastruktur Voraussetzung. Besonders in urbanen Raumen und dicht
besiedelten Gebieten,in denen nichtallen Einwohnerinnen und Einwohnern die
raumlichen Gegebenheiten flireine private Wallbox bereitstehen,mussen dringend
mehr Flachen verfligbar gemacht werden. Supermarkt- und Kaufhausparkplatze,
Blrogebaude, Flachen entlangder Autobahnen sowie an wichtigen
Verkehrsknotenpunkten sollten dabei im Fokus stehen.Da den Kommunen eine
Schlusselrolle beim Ausbau der Ladeinfrastruktur zugeschrieben wird, sollten sie
vom Bund, unteranderem bei der Flachensuche unddem Kompetenzaufbau, mit
personellen und finanziellen Ressourcen unterstiitzt werden.Der Ausbau der
Ladeinfrastruktur sollte sich in erster Linie an den Bediirfnissen der Nutzerinnenund
Nutzer orientieren. Wir miissen eine nutzerfreundliche, diskriminierungs- und
barrierefreie Ladeinfrastruktur fur alle Biirgerinnen undBlirger errichten.Dazu
gehoren einheitliche undintuitivverstandliche Bezahl-und Abrechnungssysteme,
transparente Preisgestaltungfur das Ad-Hoc-Laden sowie ein einfacherZugriff auf
Informationen liber den genauen Standort sowie die Verfligbarkeit und Belegung
der Ladepunkte.
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Mobilitatsmix aus unterschiedlichen Verkehrsmitteln schaffen

Um die ambitionierten Klimaziele im Verkehrssektor zu erreichen, muss ein
vielfaltiges Angebot an Verkehrsmitteln in den stadtischen Gebieten geschaffen
werden. Ein Mobilitatmix fiir den multi-und intermodalen Verkehrin urbanen
Raumen schafft fur Blirgerinnen undBurger die Moglichkeit,verschiedene
Verkehrsmittel jederzeit nutzen zu kdnnen.Das ist eine elementare Voraussetzung
fir eine klimaschutz-konforme Transformation der Verkehrssysteme undeine
steigende Mobilitat flir unsere Blirgerinnen undBuirger.

Als ersten Schritt brauchen wir hierzu eine Transformation und Modernisierung des
OPNV. Das bundesweite 9-Euro-Ticket wurde zur Erfolgsgeschichte undgilt bei der
Bevolkerungals eine der beliebtesten politischen MalRnahmen der letzten Jahre.
Daran muss angeknupft werden: eineinfachesTicket fur ganz Deutschland zum
bezahlbaren Preis. Die Finanzierung des OPNV muss auf breitere Beine gestellt
werden damit die Infrastruktur ausgebaut, die Preise gesenkt und das Angebot
insgesamt verbessert werden kann. Die Regionalisierungsmittel flirBundeslander
sollten deshalb an Qualitatsanforderungen geknuipft werden: Ausbau und
Digitalisierungdes Angebots, Reduktion der CO2-Emissionen, sowie eine deutliche
Vereinfachungder Tarifstrukturen.

Auch die Radinfrastruktur und die FuRwege miissen gefordert und ausgebaut
werden. Wir wollen den Nationalen Radverkehrsplan umsetzen, Wege in deutschen
Kommunen modernisieren und unsere Stadte nach skandinavischen und
niederlandischen Vorbild fahrradfreundlich umbauen.

Digitale Mobilitatsplattformen als Voraussetzung fiir die vernetzte Mobilitat

Die Modernisierung der urbanen Verkehrsinfrastruktur lasst sich also nicht nurauf
die Umstellung der Antriebe begrenzen,sondern reicht weitin die Bereiche von
intelligenten undvernetzten Mobilitatskonzepten.Digitale Mobilitatsplattformen
konnen beispielsweise einen wichtigen Beitragzu einereffizienten Steuerungvon
Verkehrsstromen leisten.Sie analysieren die aktuelle Nachfrage und zeigen
passgenaue Angebote auf. Durch die digitale Vernetzung der Mobilitatsanbieter
erhohtsich die Qualitatder Informationsangebote fiir die Blirgerinnen und Blirger:
Fahrplane werden synchronisiert, verfuigbare Leihfahrrader angezeigt, Fahrten,egal
ob mit E-Bikes, Car-und Ride-Sharing oder Taxen,kénnen einfach und schnell
gebuchtundbezahlt werden. Dies erhoht die Zuganglichkeit, Transparenz und
Vergleichbarkeit einzelnerVerkehrsangebote und starkt die multi- und intermodale
Mobilitat ganzim Sinne der Nutzerinnen und Nutzer. Ein gutesBeispiel hierfiir ist
die ,Jelbi-App“ der BVG im BerlinerRaum—ein solches Angebot gilt es
weiterzuentwickeln und bundesweit nutzbarzu machen.Durch die
DatenauswertungindividuellerRouten,Ridesharing-und on-Demand-Angebote
erhohen Mobilitatsplattformen den Besetzungsgrad der einzelnen Verkehrsmittel
und kdnnen somit einen wichtigen BeitragzumKlimaschutz leisten.Das bedeutet
praktisch: mehr Mobilitat bei wenigerVerkehr.
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Lebensqualitat durch Freiraume

Die raumliche Dominanz des Autos flihrt zu sozial ungleich verteilterEinschrankung
der Lebensqualitat —damit muss jetzt Schlusssein. Statt groRer
Verkehrsknotenpunkte brauchen unsere Zentren begriinte Platze und
multifunktionale Freiraume.Parkhausdacher auf denen Sportplatze oder Parks
gebaut werden, nutzen sowohl dem Klima als auch dem Wohlbefinden der
Blrgerinnen undBiirger. Neue Freiraume fuir mehr Lebensqualitat zu schaffen geht
jedoch nichtohne Widerstande —insbesondere, wenn diese auf Kosten des Autos
gehen.

Soziale Dimension der Mobilitatswende

Die Bezahlbarkeit der Mobilitat bleibt unsere wichtigste Aufgabe, besonders mit
dem Blick auf steigende Rohstoff- und Energiepreise.

Jede Burgerin und jeder Biirger soll den gleichen unddiskriminierungsfreien Zugang
zu allen Mobilitatsangeboten haben —sowohl in den dicht besiedelten
Ballungsraumen undStadtenals auchin denlandlichen Gebieten.Das beinhaltet
selbstverstandlich und vor allem auch die Menschen mit einem geringen
Einkommen und mit eingeschrankter Mobilitat. Sie miissen ein Recht haben,anden
gesellschaftlichen Aktivitaten teilzuhaben. Mobilitat darf kein Luxusgut sein. Wir
werden deswegen jedem ein passendes Mobilitatsangebot machen.Niemand soll
durch die 6kologische Transformation an Mobilitat einbiiBen.Deswegen brauchen
wir moglichst viele Mobilitatsangebote, die entlang des gesamten
Wertschopfungsprozesses bezahlbar und sozial gerecht bleiben.Unsere konkrete
Aufgabe besteht also darin, transparente Preise fuir den Ladestrom, ein glinstiges
bundesweites OPNV-Ticket sowie ein groBes Angebot von batterieelektrischen
Gebrauchtwagen zu schaffen sowie die Rad- und Fullwege in den Stddten
auszubauenundneue Technologienim Verkehr zu fordern.
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